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REsUMEN: En este articulo se explican los resultados del sondeo realizado en laviaAugusta
entre los términos municipales de La Pobla Tornesay Vilafamés (Castell6n). Se han podido obtener
datos sobre la técnica constructiva utilizada, su anchura'y su estado de conservacion.
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ResumE: Un sondage dansla voie Auguste. Dans cet article nous exposons les résultats du
sondage effectué sur la Via Augusta entre les communes de Vilafamés et La Pobla Tornesa
(Castellon). Nous avons pu obtenir des données sur la technique de construction, lalargeur et I’ état
de conservation.
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I. INTRODUCCIO

Les comarques septentrionals reuneixen el major nombre d’ evidencies del pas de la
viaAugusta de tot €l Pais Valencia, entre trams conservats, restes constructives i mil-lia-
ris (fig. 1). D’ aguestes, una de les més singulars és el tram que es conserva entre els ter-
mes municipals de Bell-lloc i 1a Pobla Tornesa, de 11'5 km, conegut com cami o senda
dels Romans, que esta constituit en la seua major part per un llarga traca rectilinia de
8.150 m que travessa tot € plade I’Arc i ha esdevingut un element fossil del paisatge
(Arasa i Rossello, 1995: 105-106). Per aguestes raons, la Conselleria de Cultura,
Educaci6 i Esport de la Generalitat n”ha incoat I’ expedient de declaracié de BIC, que a
hores d' ara es troba pendent de resolucio. Aquestarecta s enfilaal tossal de laBalaguera,
situat a la seua banda meridional, que va ser utilitzat pels enginyers romans com a refe-
rencia orografica per a seu tracat. Al final d’ aguesta recta, on € cami comenca a fer de
partio entre elstermes municipals de Vilafamési la Pobla Tornesa (fig. 2), laviavagirant
suaument cap a sud buscant €l pas de la Pobla Tornesacap a corredor de Borriol (Arasa,
2003), desd’'on ix ala planalitoral. Aquest canvi d' orientacié s articula en dos trams, €l
primer d’uns 700 mi el segon d’ uns 600 m, que giren [leugerament el primer cap al SSW
i el segon en direccio N-S, orientat clarament a cim de lalloma de les Forques, que és €l
primer dels dos estreps del tossal de la Balaguera en direccié NE que estrenyen la pro-
longacio del pla cap al sud. Quan arriba als peus d’ aquesta lloma, €l cami es veu obligat
adesviar-se cap al’ est rodegjant-lapel collet existent entre ellai ladel Codo, per arepren-
dre més endavant la mateixa direccié N-S fins a les proximitats de la Pobla Tornesa.

El primer d’'aguests trams travessa una formacié de dunes entre les partides de
I’ AlqueriaGrossa (Vilafameés) i els Bufadors (la Pobla Tornesa). Aquestes, model ades per
I"acci6 edlica sobre |’ arena formada per |’ erosié del gres triasic de color rogenc, consti-
tuien un paisatge d’ una bellesa singular. Fa alguns anys bona part d’ aquestes dunes van
ser desfetes, amenys en part furtivament, i avui constitueixen un paratge desolat.
Algunes de les que subsisteixen s han fixat sobre la via formant un cordd i en son la
millor proteccid. Aci el cami és una estreta pista d’ arena de poc més de 1'60 m d ampla-
ria que serpenteja sobre les dunesi que en algun punt a penes és transitable a causade la
seua irregularitat (fig. 3). Les dunes també han servit per a fixar un vegetacié arboria
constituida entre altres espécies per carrasgues, algunes de les quals han crescut sobre la
viai han obligat el cami a desviar-se per I’est. En la descripcié d’ aguest tram de la via,
Huguet (1916: 117) assenyala referint-se a aquest lloc: “El camino después tornase
angosto y medio se desdibuja al atravesar un arenal de relativa extension”.

El segon tram travessa € riu de la Pobla amb sengles rampes en cada marge i després
segueix per lapartida dels Aiguamolls (la Pobla Tornesa), €l caracter inundable de laqual
reflecteix e seu toponim. Just al final d’aguest tram es troba |’ assentament del mateix
nom, avui completament arrassat pels treballs agricoles (Esteve, 2003: 86-88). Per ladis-
tancia que el separadel jaciment de I’ Hostalot (Arasa, 1989; Ulloai Grangel, 1996), poc
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Fig. 1.- Mapa del PV amb € tragat general delaviaAugustai lalocalitzacié del sondeig,
segons Bonet, Albiach i Gozalbes (2003).
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més de 16 km (10’ 7 milles), on latroballad un mil liari de I’ emperador Caracal -|laha per-
mes confirmar la reduccio de la posta Ildum (Arasa, 1994), bé podia tractar-se d’ una
mutatio. Potser la seua presencia puga exlicar-se també per estar situat prop de I’en-
creuament amb el cami de la Barona, un itinerari de llarg recorregut que seguia la ram-
blade laViudai del qual arrancaven els camins que portaven cap ales comarques inte-
riorsde |’ Alt Maestrat i els Ports de Morella.

En conseqiéncia amb I’ excel-lent conservacio del seu tracat, aguest tram és el que
compta amb més referencies en la bibliografia. Autors com Cavanilles (1795), Balbas
(1892), Chabret (1905), Huguet (a Sarthou, s. a.; i 1916), Senent (1923), Murfioz (1972),
Morote (1979, 2002 i 2004) i Arasa i Rossell6 (1995) n’han donat alguna noticia. Pero
unadescripcié detallada, i encara menys el seu estudi en profunditat, han estat objecte de
ben pocs treballs, com els d' Esteve (1986 i 2003), Ulloa (en premsa) i Arasa (en prem-
sa). Aguest fet, perd, no ha estat obstacle perque en els darrers anys la via hgja estat
objecte d agressions incomprensibles, com la que va suposar la construccio de la carre-
tera que enllaga la Vall d’ Alba amb la CV-10 a I’ atura de Cabanes, promoguda per la
Conselleria d’ Obres Publiques de la Generalitat Vaenciana, que la va talar dins del
terme municipal de la primera poblacié sense que es fes cap tipus de treball d’ excavacio,
seguiment o documentacié. D’altra banda, en aquest tram també s ha documentat |a
major concentracio de mil-liaris de tota la via Augusta a seu pas per terres valencianes
(Arasa, 1992; Lostal, 1992; Corell, 2005), un total de 9 monuments llaurats en gres
rogenc, un tipus de pedra d’ extracci6 local i facil llaura. Cal recordar aci la noticia arre-
plegada oralment a la Pobla Tornesa per un de nosaltresi citada també per Esteve (1986:
262-263) sobre I'existencia d’una officina de mil-liaris a la Marmudella (la Pobla
Tornesa), estrep de la serralada de les Palmes on aprincipis del segle XX encarase’ n con-
servaven dos d’ aguests monuments.

Aquesta actuacio va ser financada per 1a Conselleria de Cultura, Educacio i Esport en
el marc del Programa Annual d’ Excavacions Arqueologiques Ordinaries proposat per la
Universitat de Valencial’any 2004, i s ha desenvolupat en € marc del projecte Les comu-
nicacions terrestres en epoca romana al Pais Valencia. La Via Augusta, que hem desen-
volupat en els anys 2004-2005 amb |’ esmentat suport financer. Amb ella es pretenia obte-
nir dades relatives a |’ estat de conservacio de la via en aquest tram, comprovar la seua
amplariai fer una seccio que ens permetés estudiar |a tecnica emprada en la seua cons-
truccio.

II. EL SONDEIG
El lloc triat per alaintervenci6 esta situat a 380 m del final de lallarga recta que tra-

vessa € pla de I’Arc i a 700 m a nord del riu de la Pobla (coordenadas UTM
30TYK554469). Aquest lloc es vatriar per estar situat en € cord6 dunar, on suposavem

—385—



6 F.ARASA | GIL i E. FLORS URENA

que lavia es trobaria millor conservada, i per trobar-se junt a una desviacio que perme-
tiamantenir la circulacié encara que tallarem & cami (fig. 4). Aci €l terreny presenta una
[leugerainclinacio cap al’ oest, emmascarada per I’ acumulacié d' arena que en algun punt
arribaaadoptar laformad’ un xicotet alter (fig. 5). Elstreballs, d’ extensi6 reduidaa causa
de |’ escassesa de recursos, es van realitzar entre els dies 20 i 27 de juliol de I’any 2004
pels dos signants d'aguest article juntament amb Enric Estevens i Joan Palmer.
L’ excavacio es va efectuar de manera manual, i una vegada finalitzada es va procedir a
restituir el cami mecanicament.

Després de desbrossar lazona d’ excavacio, esvadelimitar un sondeig de 4 x 4 m situat
just en el centre de I’ actual cami, entre la desviacio existent per I’est i un camp de cultiu
situat amajor aturaal costat oest. Dins d’ aquesta quadricula, en € costat nord es va obrir
unatrinxerade 1'6 m d’amplariaamb lafinalitat de comprovar la presencia de restes per-
tanyents alavia per sotade I’ actual cami. Aixi es vacomprovar que laviaestrobava des-
placada cap al’est en relacié amb I’ eix longitudinal del cami, de manera que € mur de
contencié del costat oest estava situat quasibé enmig d aquell, i que la seua amplaria era
major del que suposavem i se n'eixia pel costat est del sondeig inicialment plantejat.
Aquest fet ensva obligar areplantgjar I’ excavacio, que finalment va quedar com un qua-
drat de 4 x 4 m amb prolongacions laterals en el costat nord cap al’oest i cap al’est,
que li dona unaforma aproximada de T amb els bracos asimetrics. I'est de 1'5 m de llar-
gariai I’oest de 3'2 m; en total, € lateral nord del sondeig va tenir finalment una longi-
tud de 87 m, i la superficie sobre la qual es va actuar va ser de 22’5 m? (fig. 6).

La primera capa (UE 1000), que comencava a una cota de -50 cm, estava constituida
per arena de color roig amb nombroses arrels i sense cap evidencia de tipus arqueol ogic
i s esteniafins aunamitjana d’uns-92 cm, amb una potéencia poc superior als 40 cm. Per
davall d’' aguesta cota, al costat nord del sondeig es va documentar una capa d’ arena molt
meés compacta, cremada i amb algunes particules grisenques i de carbons, que presenta-
vauna potenciamaximade 10 cm alazonacentral (UE 1001). Aquesta unitat apareix per
sota de I’actual cami i pot interpretar-se com restes de combustid, possiblement d' una
foguera relacionada amb els treballs agricoles (fig. 7). Aproximadament a una cota de -
80 cm, en €l costat est del sondeig van comencar a aparéixer una serie de pedres de gran-
daria mitjana que pertanyien al mur de contencio de lavia (UE 1002), que presentava una
orientacio NNE-SSW i estava format per dues filades (fig. 8-9). En la zona central del
sondeig es va trobar, a una cota mitjana de -87 cm, una capa d’ arena rogenca molt com-
pacta (UE 1004) d’ uns 8 cm de poténcia gue presentava un |leuger bombament en el cen-
tre, el que li donava un perfil convex (fig. 10). Just per davall, a una cota mitjana de -95
cm, apareixiaun conglomerat de pedresi graves amb laterra natural de color granat molt
compactat i ben anivellat (UE 1005) (fig. 11).

A partir d’ aguest moment elstreballs es van centrar atrobar €l limit delaviaen € cos-
tat oest, € que es va fer mitjancant la prolongacio de la trinxera per aquesta banda més
enlla del quadrat inicial. A una distancia de 6'35 m al’ oest de la UE 1002, i a una cota
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Fig. 4.- Fotografia de la zona de I’ excavaci6 abans de comengar elstreballs.

mitjana de -102 cm, es van trobar una serie de pedres calcaries i de gres alineades en
para-lel amb aguella (UE 1003), perd disposades d’ una manera un tant grollera, que for-
maven el mur de contencio del costat oest de la via (fig. 12). Una vegada delimitada la
seuaamplaria, elstreballs es van centrar a excavar les diferents capes de preparacio de la
calcada. Per atal fi esvaaprofitar latrinxera d ampliacié del sondeig pel costat oest, on
esvaprocedir afer un tall que ens permetés veure I’ estructuraviariai poder comprendre
el seu procés de construccio. Després de retirar part de les pedres que formaven |’ es-
mentat mur 1003, alacota-167 cm van aparéixer una serie de pedres quadrangulars, ben
disposades i alineades (UE 1006). Aquestes constituien la base del mur i s assentaven
directament sobre el terreny natural (UE 1008) formant una Unicafilada (fig. 13). Pel fet
que no es va poder seccionar €l cami de part a part com hauria estat desitjable, no podem
precisar s aquesta preparacio s estén per tota la base de la via com pareix o es limita a
lesvores. El mur 1003 estrobava |leugerament desplacat cap al’ oest, uns 10 cm, respecte
del 1006. Aquest fet sembla que pot explicar-se pel procés seguit en la construccio. A
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Fig. 5.- Perfilsnord i sud del sondeig.

Fig. 6.- Planta del sondeig.
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Fig. 7.- Perfil nord del sondeig amb la UE 1001.

I"est, i en contacte amb el mur 1003, es va identificar el costat oest d’ una fossa de base
arrodonida (UE 1007) que es dibuixava nitidament sobre el terreny natural constituit per
una terra més fosca i compacta amb pedretes (fig. 14). La resta d’ aquesta cuneta havia
desaparegut per |’acci6 de I’ aladre en trobar-se ja dins de la zona del camp d’ ametllers
que hi haen aguest costat del cami, segons palesaven les empremtes profundament mar-
cades en I'arena del fons (fig. 15).

En conclusid, e sondeig ha permes conéixer les caracteristiques constructives, I’am-
plariai I’excel-lent estat de conservacié de la via Augusta en aquest punt. Es tracta d’un
cami amb una amplaria maxima de 6’40 m (fig. 16), mida que s aproxima als 22 peus
romans (6'52 m), delimitat per dos murets (umbones) que en constitueixen |’ evidencia
constructiva meés clara (UE 1002 i 1003). Entre ambdos murets s ha pogut documentar
una successio de tres capes (fig. 17) amb una poténcia maxima de 88 cm:

1) Capad arenarogenca molt compacta d’ uns 8 cm de grossaria (UE 1004); pot assi-

milar-se a nucleus.

2) Capadeterra, gravesi pedres xicotetes molt compacta de 70 cm de grossaria (UE

1005); pot assimilar-se a rudus.
3) Capa de pedres assentades directament sobre | arena formant una sola filada de 8-
10 cm de grossaria (UE 1006); pot assimilar-se a statumen.

4) Cuneta (fossa) al costat oest (UE 1007), parcialment desfeta per I’ acci6 de I’ aladre

en el bancal vei.
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Fig. 9.- Algat del mur est (UE 1002).
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Fig. 10.- Vista del sondeig amb la capa d’arena compactada (UE 1004).

Fig. 11.- Detall del conglomerat de grava i pedres (UE 1005).
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La capad arena compactatrobada en superficie ens portaa plantejar lapossibilitat que
la via es trobava enllosada en aquest tram. No es tracta de la superficie de rodament de
la calcada perque no es veuen solcs 0 empremtes gque aixi ho indiquen, ni sembla un
nivell natural depositat en un periode d'inactivitat perque I’ arena esta fortament com-
pactada, de manera que podia haver estat la capa d’ assentament de I’ enllosat. Finalment,
cal destacar la preséncia de restes d’ una cuneta excavada en € terreny natural a costat
oest, que no s ha pogut identificar amb seguretat en €l costat est, tot i que aci també devia
ser necessaria. L’ acumulacio de capes de terra devia consgtituir un terraplé (agger) que
destacaria sobre €ls terrenys circumdants.

Aixi, doncs, en aquest punt €l procés constructiu sembla haver seguit les seglents pas-

1) Sexcavaunatrinxerade 6’40 m d’ amplaria;

2) al fons es deposita una capa de pedres de grandaria mitjana (UE 1006);

3) escol-locauna primerafilada dels murs de contencié (UE 1002 i 1003) i es regu-
laritza la superficie amb pedres xicotetes i terra compactada (UE 1005); aguesta
operacio es repeteix almenys fins que els murs laterals arriben a tenir tres filades;

4) sobre aguesta capa es deposita una altra capa d’ arena ben atapeida (UE 1004) i,
tal vegada, sobre ella un enllosat;

5) finalment, amenys a costat oest s'excava en €l terreny natural una fossa de sec-
Ci0 possiblement semicircular (UE 1007) amb la funcié de cuneta.

[11. DISCUSSIO

El punt on s ha redlitzat la intervencio esta situat en un dels trams millor conservats
de laviaAugusta en terres valencianes, que és al mateix temps un excel-lent exemple de
tracat rectilini. Precisament un dels trets més caracteristics dels trams conservats i ben
identificats de la via Augusta a Pais Valencia son els llargs tracats rectilinis que no es
desvien per evitar accidents orografics (llomes, depressions) o fluvias (barrancs) poc
importants, el que es tradueix en la preséncia de trinxeres excavades en €l terreny per a
disminuir el desnivell, com en els casos de Sant Mateu, Vilafamési Pilar de la Horadada.
Llargs trams rectilinis, on la via ha esdevingut un element fossil del paisatge, els veiem
al cami Vell de Tortosa de Traiguera, amb una longitud de 5 km, i a cami de la Llacuna
de Sant Mateu, amb una longitud superior als 4 km (Arasai Rossell6, 1995: 101 i 104).
Cal suposar que aguesta devia ser lanormaen lamajor part del seu tracat per terres valen-
cianes, ja que es tracta majoritariament de grans planes com les litorals o0 zones de relleu
baix com €ls corredors prelitorals. En efecte, larectitud és un dels trets més destacats de
les vies romanes, com ja va assenyalar Saavedra (1863: 21) i s ha destacat repetidament
en la bibliografia (Grenier, 1934; Chevalier, 1995; Moreno, 2004a: 51-53). Les llargues
alineacions sobn molt conegudes en vies ben estudiades. els més de 90 km de laviaAppia
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SOMNDENG 7
VIA ALUGUSTA
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Fig. 13.- Secci6 de la via amb la filada de base del mur de contenci6 de la via (UE 1006).
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Fig. 14.- Detall de la fossa lateral (UE 1007).

Fig. 15.- Filada de base del mur de contenci6 de la via (UE 1006) i, ala part inferior dreta, les empremtes
del’aladre en la capa d’arena natural (UE 1008).
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SECCIO ACUMULATIVA DEL PERFIL NORD (Interior sondeig)
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Fig. 16.- Perfil nord del sondeig amb la seccié dela via.

T, e s
-,ﬁ_;,,‘a 1

i)

Fig. 17.- Tallsestratigrafics en el lateral oest dela via.
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entre Roma i Tarracina (Castagnoli et alii, 1973), o els 55 km de la via Aurélia entre
Centum Cellae i Forum Aurelii (Quilici, 1968). En e tram que ens ocupa, segons €l
modus operandi dels enginyers romans, la planificacio del tracat de laviaAugusta degué
fer-se de ciutat a ciutat, de Dertosa a Saguntum, elegint el corredor que permetia una
millor comunicacio —en aguest cas el prelitoral—, que comptava amb pendents suaus, no
comportava grans despeses i permetia mantenir freqientment la linia recta (Moreno,
2004b: 58).

L es tecniques de construccio de les vies compten amb escasses referéncies en el's tex-
tosantics (Chevalier, 1997: 108-110). Si deixem de banda les referencies de Vitruvi (VII,
1) alatecnica constructiva dels paviments, i de Plini (NH, XXXVI, 185-189) a's diver-
sos tipus de paviments, trobem que el's Unics autors que parlen expressament de les tec-
nigques constructives de les vies son Estaci (Slves, 1V, 3, 40-53) quan descriu la cons-
truccio de lavia Domitianal’any 95 dE per I’ emperador eponim entre Snuessa i Puteoli
(Duval, 1959), i I’emperador Julia |’ Apostata (360-363) quan descriu €l cami que porta-
vaa Litarba (Persia) en una carta a seu ancia mestre Libia (Fustier, 1963). La informa-
CiO que proporcionen aquests textos és un tant general i resulta un poc ambigua, pero
sobretot en el primer cas ens proporciona |’ escassa terminologia que coneixem sobre les
diferents parts de les vies. Pel que faa Vitruvi, com és sabut, |a seua terminologia referi-
daalatécnica constructiva dels paviments ve usant-se —des de lainterpretacio de Bergier
(1622)— per ala descripcio de latécnica constructiva de les vies romanes, i en particular
de les diferents capes que constitueixen la seua estructura. Cal recordar, doncs, que es
tracta d’ un préstec, d’ una extensio de termes utilitzats en arquitectura a un camp diferent
com és|’enginyeriade camins, i per aixo s ha de matisar que es tracta d’ una assimilacio
i no d' una vertadera identificacid. Les técniques constructives dels camins romans han
estat descrites en nombroses ocasions en la bibliografia arqueologica per autors com
Chapot (1918), Grenier (1934, 320-321), Pagliardi (aAADD, 1991: 33-35), Adam (1996:
300-302), Chevalier (1997: 110-111) i Davies (2004: 53-66), entre altres. Entre les darre-
res publicacions espanyoles que aborden aquesta guiestio es poden veure els treballs de
Gonzdlez Tascon (2002: 114-118) i Moreno Gallo (2004a: 60-187).

Un dels elements que apareixen en el poemad’ Estaci (Slves, 1V, 3, 47) son els umbo-
nes. Es tracta de les vorades de la calgada que |a delimiten pels dos costats i en fan de
contencio. Aquesta descripcio, pero, esrefereix ala part que resulta visible en la superfi-
cie. En efecte, el terme umbo denomina la part que sobresurt del centre de I’ escut i, per
extensio, alo que és prominent (Forcellini, s. u. “Umbo”, 1V: 855-856). Perd aguests
murets, com es comprova repetidament en els sondeigs, naixen des de la base de la cal-
cadai laseuafuncié éslade contenci6 de les diferents capes de materials que en formen
el agger o terraplé. Per aguesta rad sembla adequat aplicar aguest terme també a la part
soterrada d’ aguests murets, I’ nica que es troba en les excavacions, ja que totes dues
constitueixen una unitat estructural. La seua utilitzacio per a designar els murs de con-
tencié de lavia, pero, no és freqlent en la bibliografia. La forma que adopten éslad’ a
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lineacions de pedres, de xicotets murs de contencio, que son necessaris per a contenir €l
terraplé, sistema utilitzat majoritariament en terrenys plans (Chevalier, 1997: 109 i 111;
Moreno, 2004a: 86-93). Aquests elements son clarament diferents dels margines o crepi-
dines, voreres que devien ser frequients en els trams de les vies més proxims a les ciutats,
perd que com va senyalar Grenier (1934: 343) no devien continuar en les zones rurals on
Nno eren necessaries. En ocasions, pero, les vorades s han confos amb aquests (Palomero,
1987: 175).

Aquesta estructura lineal sol ser I’ nic element de la via reconeixible superficialment
(Moreno, 2004a: 126). En terres valencianes, i de manera tant primerenca com sorpre-
nent, Huguet (1916: 11) esmenta “los umbones que sostenian la obra’ en la seua esmen-
tada descripci6 de laviaAugusta des de la Pobla Tornesa (la PlanaAlta) en direcci6 nord,
no lluny del lloc on hem practicat aquest sondeig. Altres llocs on s’ ha documentat aquest
element en aquesta via, seguint un ordre de nord a sud, son Traiguera (el Baix Maestrat,
Castell§), on Mundina (1873: 587) esmenta, a menys d un quilometre d’ aguella pobla-
cio, “un cordon de piedras, interrumpido de trecho en trecho, y que va directamente a
Tortosa, € cual se cree seria alguna de las vias romanas’. Aquestes restes deuen ser les
gue descriu Senent (1923: 724) a cami Vell de Tortosa: “vestigis de cami formats per
llarga fila de pedres gruixudes i restes d’empedrat que es trobaren a prop de Els
Hostalets, no lluny del riu Cenia’. Possiblement eren les que estaven situades a I’ en-
creuament amb el cami de la Fusta i encara eren visibles fins al’any 1979 quan Morote
(2002, 88, lam. 1V) les pogué fotografiar. Al cami de les LIacunes de Sant Mateu (el Baix
Maestrat) es reconeix unafilera de pedres de 22 m de llargaria, la preséencia de laqual ha
permes determinar €l tracat de la via pel terme municipal d’ aguesta poblacié. Al terme
municipal de laVall d’Alba (la PlanaAlta), a costat oest de lavia (laVall d’Alba) i en
el tram immediat al nord de I’ Arc de Cabanes, a5 km al NNE del sondeig que aci pre-
sentem, P. Ulloa (en premsa) ha realitzat una excavacio en €ls anys 1997-98 i 2003 que
ha posat a descobert un Ilarg tram proxim als 35 m de la vorada. Poc més cap al sud del
Iloc on es va obrir € sondeig que aci presentem es van realitzar importants extraccions
il-legals d’arena que van afectar alaviai van posar a descobert, a costat oest, un rengle
de pedres de 14’60 m de longitud. Al terme municipal de Moixent, en una traca conser-
vada al sud de la poblacié i al marge esquerre del riu es veu enmig del cami una filera
recta de pedres de 17 m de longitud (Arasa i Bellvis, en premsa). En |’ excavacio realit-
zada I’any 2004 al Camino Vigjo de Fuente la Higuera (Villena), que s identificaamb la
viaAugusta, al costat SE es va posar a descobert un mur de contencié en una longitud
de 28 m (Arasai Pérez Jorda, 2005).

La preséncia dels umbones ha estat documentada en diverses intervencions realitzades
a diferents vies. Només per citar alguns exemples, comencant per Hispania, Silliéres
(1990h: 417, lam. 8; 1990c: 78, Pl. 2) va practicar un sondeig en lavia Emerita-ltalica al
sud de Mérida on va documentar la presencia de sengles vorades formades per pedres
esguadrades. Aquesta estructura es troba també a la via de la Plata en sengles sondeigs
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oberts en el tram entre Puerto de Bgjar i Valdelacasa (Salamanca) i al’ entrada meridio-
nal delaciutat de Salamanca alavoradel larieradel Zurguén (Arifio et alii, 2004: 149-
150, figs. 47-48). A la comarca del Maresme (Barcelona) es coneixen diversos vestigis
arqueologics de la via Augusta (Clariana, 1990: 114-116), que travessava les ciutats
d lluro (Matard) i Baetulo (Badalona). A Vilassar de Mar, al mateix Iloc on es va trobar
un mil-liari del’emperador August que data dels anys 9-8 aE, la via presentava una super-
ficie de terra i estava cenyida per dos murs de 60 cm de grossaria. A Matarg, al’ atura
del llogaret de Peramas, I’ any 1961 esvatrobar a 1’90 m de profunditat un mur de 95 cm
de grossariai 26 m de llargaria disposat paral -lelament al’ actual cami, alavoradel qual
guedaven restes d’ un paviment de terra. En aguest mateix paratge i auns 100 m del Iloc
anteriorment descrit en direccio a Mataro, I’any 1973 es va trobar el mur sud de laviai
restes d’ un desguas; €ls materials arqueol ogics associats al cami podien datar-se entre €l
15 aE i € canvi d'era, el que reafermava la data de construccio de lavia. A laGal-liaels
trobem en diversos casos reunits en les obres de Grenier (1934: 321 ss) i Chevalier (1997:
116-118). A la via Domitia, en un sondeig realitzat prop de Pinet (Hérault) es va docu-
mentar un mur de contencio del talUs de la via (Lugand, 1986; a Castellvi et alii, 1997:
195). A I'Hospitalet-du-Larzac, un sondeig fet en la via que unia Rodez amb Saint
Thibéry també va permetre identificar una vorada construida amb blocs de pedra
(Silliéresi Vernhet, 1985). Els exemples sdn més nombrosos a Italia, on es podem veure
els reunits per Quilici (1992).

En la construccio de les vies no existia una metodologia Unica que S aplicava siste-
maticament a tots els casos. Al factor temporal, és a dir, a|’evolucio de les tecniques
constructives en un llarga etapa que va des del periode tardorepublica fins a baiximpe-
rial, cal afegir el geografic, donat pel fet que les vies travessen diferentstipus de terrenys.
Pot dir-se que, com en les reorganitzacions centurials, S operava sobretot secundum natu-
ram soli i no secundum caelum, és a dir, segons les condicions reals i no sobre la base
tedrica (Rosada, a Quilici, 1992: 43). De manera general la construcccié de lesvies s a
dapta a les caracteristiques del terreny i als materials disponibles i segueix una metodo-
logia constructiva prou regular: excavacio d unatrinxera, construccio dels murs de con-
tencié (umbones) i deposicié de diferents capes de materials entre ells; aguests solen ser
de majors dimensions en la cimentacié i més xicotets en les capes superiors, de manera
gue al fons es depositen grossos codols encaixats entre les vorades i en les capes supe-
riors graves que fregiientment constitueixen la capa de rodament. L’ acumulaci6 d’ aquests
materials constitueix €l terraplé de la via (agger) —especialment important quan aguesta
travessa terrenys plans— que sol quedar elevat respecte al terreny circumdant.

Al Pais Vaencia, Morote (1979: 156-157, lam. 111) vafer dos talls en la via Augusta
per tal de conéixer la seua composicio. El primer €l va obrir ales proximitats de la Jana
(el Baix Maestrat, Castell§), on vatrobar dues capes, una superior de codols gruixuts dis-
posats en falcai una atrainferior de grava amb terra. El segon delstalls el varedlitzar a
la Pobla Tornesa, a una distancia de 400 m a NNE del que aci presentem, on va com-
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provar |’existencia per davall de les dues anteriors d'una tercera capa constituida per
pedres de grandaria mitjana que formaven la caixa de la calcada. En |’ esmentada exca-
vacié realitzada alavoraoest de laviaAugusta prop del’ Arc de Cabanes, al terme muni-
cipal delaVall d’Alba, Ulloa (en premsa) ha comprovat que la trinxera excavada és més
ampla que la propia calgadai que € terraplé quedava elevat sobre €l terreny circumdant.
Aci I’ excavacié hamostrat diferéncies en el procés constructiu en dostallsrealitzats a 15
m de distancia. Al sondeig sud consistia en la deposicié d una primera capa de graves,
codolsi pedres de grandaria xicoteta i mitjana que s estén tant a |’ exterior de la calcada
(UE 2126) com a l’interior (UE 2123) amb la finalitat de facilitar e drenatge; a conti-
nuaci6 s alca el mur de contenci6 format per 3 o 4 filades de pedres (UE 2109); I’ interior
es colmata amb gravesi pedresi sobre elles es deposita una capa molt compactada d’ ar-
gilai pedres xicotetes (UE 2116, 2118, 2119 i 2121 ?) que podria haver servit de base a
I’enllosat. Al sondeig nord la capainferior estava formada per pedres de grandaria mitja-
na. Finalment, en I’ excavacio de Villena (Alacant) al Camino Vigjo de Fuente la Higuera
hem pogut comprovar I’ existencia d’ una sola capa de terrai pedres de proporcions grans
i mitjanes (UE 1015) assentada sobre €l terreny natural i molt erosionadaper I’ Gsi lafalta
de manteniment del cami (Arasai Pérez Jorda, 2005: 202).

Sense pretendre fer un repas exhaustiu de les intervencions realitzades en vies del
territori hispanic, Silliéres (1976: 62-65) va descriure una secci6 de la via Augusta visi-
ble en un canal excavat a Las Mesas de Asta on va identificar sis nivells amb un gruix
total de 1'20 m: 1) nivell inferior format per grans pedres (20-30 cm); 2) capad arenai
argilaamb pedretes (30-40 cm), ; 3) capad’ arena, argilai pedretes (10 cm); 4) duesfile-
res de pedres mitjanes (25 cm); 5) superficie de rodament de grava; als laterals d’ aques-
ta, dos margines o crepidines de 1' 20 d’amplaria construits amb pedres més grans; i 6)
pedres mitjanesi tegulae corresponents a una reparacio tardana. En el Cami d’ Anibal, en
una seccio visible a Cortijo de los Granadinos (Las Navas de San Juan), Sillieres (1977:
70-72) descriu cinc capes. 1) nivell inferior format per una filada de pedres mitjanes (10-
15 cm de dm); 2) capa de pedres xicotetes; 3) capa de pedres mitjanes (10 cm de dm); 4)
capaformada per duesfilades de grans blocs de 0’ 25 cm de gruix; i 5) superficie de roda
ment de 5 cm de gruix formada per pedretesde 3 a5 cm. En € tall estratigrafic practicat
per Palomero (1987: 210-212) a La Calzada (Uclés) va observar la presencia de tres
capes amb una potenciade 70 cm al centrei 30 cm alesvores: 1) pedresirregularsi argi-
lacompactades; 2) terra; i 3) assentament. En lavia Emerita-ltalica, al’ esmentat sondeig
realitzat a sud de Merida, el mateix Silliéres (1990c: 78, Pl. 2) va documentar la presen-
cia d una primera capa de xicotets cddols disposats de forma plana, assentada sobre una
altra capa de codols gruixuts.

Moreno (2001: 46-60; 2004a: 122-142) ha reunit diversos exemples de seccions de
vies romanes de la meitat nord de la Peninsula. Aixi, en lavia d'Italia a Hispania, entre
Tritiumi Burgos, a Las Mijaradas es va realitzar un sondeig I’any 2001 que va posar al
descobert un afermat constituit per successives capes de pedra calcaria de tres peus de
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poténcia rematades per una de grava d’ un peu de gruix. A laRioja, entre elsrius Iregua i
Nagjerilla, ha documentat diverses seccions amb grans codols ala cimentacid i graves en
la part superior, amb una potenciatotal d entre 3i 4 peus. Una estructura semblant es pot
reconéixer en trams de la via de Turiassone (Tarazona) a Augustobriga (Muro de
Agreda), de Clunia a Palentia, de la via de la Plata entre Asturica Augusta (Astorga) i
Emerita Augusta (Merida), etc. Finalment, a Corduba s ha pogut reconéixer un tram de
laviaAugusta que va ser amortitzada per la construccio del gran complex de culte impe-
rial i del circ. El sondeig es vaefectuar a200 m de la seua entrada alaciutat desde |’ oest
per la porta de Roma (Murillo et alii, 2003: 64-65). Aci la via estava pavimentada amb
lloses irregulars de calcaria i esquist de dimensions mitjanes, travades amb argilai dis-
posades sobre una capa de 0’60 cm de poténcia constituida per cddols de grandaria mit-
jana aglutinats amb argiles (rudus), perfectament compactats i anivellats per a servir de
base a la summa crusta. En un altre sondeig practicat més cap a |’ est havia estat docu-
mentada anteriorment, pero en aquest cas no estava enllosada sind que es tractava d’ una
via glarea strata. Aquesta viaAugusta “vetus’, que arqueol ogicament s ha datat en I’ Ul-
tim terc del segle | aE, va ser amortitzada cap a mitjan segle | dE davall d’uns potents
reblits.

També a Franca i Italia es coneixen nombrosos exemples d’ intervencions en vies que
mostren en ocasions una acumulacié de capes per rad d haver estat objecte de diferents
refaccions (Grenier, 1934: 321-365; Chevalier, 1997: 114-118). En laviaDomitia, al’ es-
mentat sondeig realitzat prop de Pinet (Hérault) es van documentar diverses capes de
terrai pedres corresponents a cinc fases diferents del cami (Lugand, 1986; Id., a Castellvi
et alii, 1997: 195-200). En lamateixavia, aLes Rives du Salaison (Cres, Hérault), esvan
realitzar dos sondeigs que van mostrar una primera capa de blocs de 560 m d amplaria
i una potencia maxima de 55 cm sobre la qual es va depositar una atra de 10 cm forma-
da per arena, graves i resquills de calcaria que formava una superficie de rodament de
390 d'amplaria (Paya, a Castellvi et alii, 1997: 195-200). Quant a Itdlia, Adam (1996:
301-303) recull diferents exemples d’intervencions redlitzades en les vies Flaminia,
Appiai Aurdlia; i elstreballs reunits per Quilici (eds., 1992) permeten veure la diversitat
de solucions adoptades en la construccio de les vies.

Pel que fa a la presencia de cunetes, ha estat documentada en algunes ocasions
(Chevalier, 1997: 114). La dificultat d'identificacio rau en el fet que normalment estan
excavades en laterra natural i no construides, de manera que poden no ser facils d'iden-
tificar. Per exemple, Palomero (1987: 212) assenyalala presencia d’ unafossa al sondeig
que varedlitzar aUclés (Conca). En € cas de laviaAugusta a seu pas per terres valen-
cianes, amés del que aci presentem, Morote (1979: 156-157) vaidentificar unacunetaen
el costat oest de la via. | en I’excavacio realitzada prop de I’ Arc de Cabanes (la Vall
d Alba) s haidentificat part de la cuneta (UE 2125) del costat oest de la via (Ulloa, en
premsa).

L’amplaria de les vies varia en funcio de la seua importanciai de la zona per on pas-
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sen (Grenier, 1934: 365-367; Chevalier, 1997: 114 ). En general son més amples a les
proximitats de les ciutats que en el medi rural, on és suficient una amplaria que permeta
el pas de dos carros en sentit contrari, com especifica Procopi (I, 14). La seua amplaria
no sol ser menor de 4’2 m, finsi tot en els llocs més allunyats i desolats, i pot arribar a
ser magjor en els trams amb més trafic. Amplaries de 4 a6 m son normals en trams allun-
yats de les ciutats en vies importants (Adam, 1996: 303). Un dels pocs estudis sobre
I’amplariade lesvies s hareadlitzat a Britania, on Davies (2004 73-76) hacomprovat que
sobre un nombre total de 488 punts mesurats en les principals vies la mitjana se situa en
22 peus romans (6’51 m), amb un minim de 5 i un maxim de 65 peus i uns valors més
freqUents entre els 15 i els 20 peus. En € cas de la via Augusta, a Vilassar de Mar (el
Maresme, Barcelona), al mateix lloc on es va trobar un mil-liari de I’emperador August
(9-8 aE), la via tenia una amplaria de 9 m, uns 30’4 peus (Clariana, 1990: 114-116). A
Andalusia, Silliéres (1976: 63-64) déna una amplaria de la calcada a Las Mesas de Asta
de 540 m (19 peus), que sumats as margines laterals fa un total de 7780 m (26 peus).

En & casdelaviaAugustaal seu pas pel Pais Valencia, les dades exactes sobre la seua
amplaria sdn escasses per rad de les poques excavacions que s hi han pogut efectuar.
L’ Unica referéncia segura és |’ excavacio de Villena, on té una amplaria de 580 m (uns
19'5 peus) en un lloc plai igualment alunyat de qualsevol ciutat (Arasai Pérez Jorda,
2005: 203). Aquesta amplaria s aproxima a la que, segons Higini, va establir I’ empera-
dor August per a kardo maximus de les terres centuriades, de 20 peus (5,9 m) d ampla-
ria. En els casos de |les trinxeres excavades per a salvar accidents fluvials, com ara el pas
del riu de la Sénia—a |’ entrada de la via en terres valencianes—, el cami Vell de Tortosa
remunta |’ escas desnivell del marge sud del riu per unatrinxerade 5 m d’amplaria; en €l
pas del riu Cervol (Traiguera), en e marge sud el cami segueix una profunda trinxera de
5 mdamplariai fins a4’ 7 m de profunditat que presenta una pronunciada pendent. En
el casos de les trinxeres excavades per a suavitzar larasant del cami al pas de [lomes de
baixa altura, les amplaries documentades son de poc més de 3 m en €ls casos de Sant
Mateu i Vilafamés. L’ amplaria registrada aci, doncs, és la major documentada fins al
moment en el tram valencia de laviaAugustai resulta considerable tenint en compte les
caracteristiques del Iloc per on passalavia
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